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© Wendegetriebe 

© Die Erfindung betrifft ein Wendegetriebe (8) mit einem 
ersten Eingangszahnrad (34) und einem zweiten, zum er- 
sten Eingangszahnrad (34) koaxialen Eingangszahnrad 
(36), wobei eine von einer Schalteinrichtung (52) betatig- 
bare Kupplungseinrichtung (14) vorgesehen ist, durch die 
jeweils ein Eingangszahnrad (34, 36) mit der Eingangs- 
welie (10) kuppelbar ist. 

Erfindungsgemafc wird vorgeschlagen, daft das zweite 
Eingangszahnrad (36) auf einem Lagerstutzen (40) des 
Wendegetriebegehauses (12, 42) gelagert ist, der Lager- 
stutzen (40) im Bereich der Drehachse einen zentralen, 
langs ausgerichteten Hohlraum aufweist, die Schaltein- 
richtung (52) von aufcen in den Hohlraum des Lagerstut- 
zens (40) hineinragt und ein Ruckenteil (5) aufweist, der 
das Wendegetriebegehause (12, 42) nach auften ab- 
schlieftt, um eine gute Bauraumausnutzung, einen guten 
Schutz vor Umwelteinflussen und eine dennoch gute Zu- 
ganglichkeit der Schalteinrichtung zu erreichen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Wendegetriebe mit einem er- 
sten Eingangszahnrad und einem zweiten, zum ersten Ein- 
gangszahnrad koaxialen Eingangszahnrad, wobei eine von 5 
einer Schalteinrichtung betatigbare Kupplungseinrichtung 
vorgesehen ist, durch die jeweils ein Eingangszahnrad des 
Wendegetriebes mit der Eingangswelle kuppelbar ist. 

Derartige Wendegetriebe sind beispielsweise als Teil ei- 
nes kombinierten Achswendegetriebes fur Schienenfahr- to 
zeuge mit Dieselmotorantrieb bekannt. In der Regel ist zwi- 
schen Dieselmotor und dem Achswendegetriebe ein Ge- 
triebe mit veranderlicher Ubersetzung zur Anpassung an 
verschiedene Fahrgeschwindigkeiten vorgesehen. Da bei 
Schienenfahrzeugen der voile Ubersetzungsbereich dieses 15 
Getriebes fiir beide Fahrtrichtungen benotigt wird, ist ein 
Wendegetriebe erforderlich, welches fiir beide Fahrtrichtun- 
gen eine annahernd gleiche Ubersetzung zwischen An- und 
Abtrieb aufweist. AuBer einer Fahrtrichtungsumkehr muB 
das Wendegetriebe auch eine Entkoppelung zwischen An- 20 
triebsmotor und Achsgetriebe ermoglichen, beispielsweise 
fiir einen Abschleppbetrieb mit stehendem Motor. 

Es ist ein als Stirngetriebe ausgebildetes Wendegetriebe 
bekannt, welches ein erstes Eingangszahnrad und ein zwei- 
tes, zum ersten Eingangszahnrad koaxiales Eingangszahn- 25 
rad aufweist. Das erste Eingangszahnrad ist in direktem 
Zahneingriff mit einem zum Achsgetriebe fiihrenden Ab- 
triebsrad. Das zweite Eingangszahnrad, das auf der gleichen 
Eingangswelle wie das erste Eingangszahnrad gelagert ist, 
ist iiber eine Zwischen welle mit dem Abtrieb srad trieblich 30 
verbunden. Zwischen der Eingangswelle und den beiden 
Eingangszahnradern ist eine Kupplungseinrichtung zur 
wahlweisen trieblichen Verbindung des ersten oder des 
zweiten Eingangszahnrads mit der Eingangswelle vorgese- 
hen. Die Kupplungseinrichtung ist iiber eine Schaltgabei mit 35 
Gleitsteinen und mehrere Welien und Umlenkhebel betatig- 
bar. AuBen am Getriebegehause ist ein hydraulisch oder 
pneumatisch betatigbarer Schaltzylinder mit der Hebelan- 
ordnung der Kuppungsanordnung verbunden. Zur Erken- 
nung der aktuellen Schaltstellung sind auBerdem mechani- 40 
sche Endschalter vorgesehen, die von der Hebelanordnung 
betatigt werden. 

Nachteilig bei diesem bekannten Wendegetriebe ist, daB 
die Schalteinrichtung aus sehr vielen Bauteilen mit entspre- 
chend hohem Kosten-, Montage- und Justieraufwand be- 45 
steht. Der Schaltzylinder, die Endschalter sowie die Hebel- 
anordnung sind der Verschmutzung ausgesetzt. Eine im 
Winterbetrieb auftretende Vereisung dieser Teile der Schalt- 
einrichtung kann zum Funktionsausfall fuhren. AuBerdem 
wird von diesen Teilen der Schalteinrichtung wertvoiler 50 
Bauraum in Anspruch genommen. 

Die Aufgabe der Erfindung ist, ein Wendegetriebe der 
eingangs genannten Art mit hoherer Zuverlassigkeit, besse- 
rer Bauraumausnutzung und weniger Montage- bzw. Ko- 
stenaufwand zu schaffen. 55 

ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB 
das zweite Eingangszahnrad auf einem Lagers tutzen des 
Wendegetriebegehauses gelagert ist, der Lagerstutzen im 
Bereich der Drehachse einen zentralen, langs ausgerichteten 
Hohlraum aufweist, die Schalteinrichtung von auBen in den 60 
Hohlraum des Lagerstutzens hineinragt und ein Ruckenteil 
aufweist, der das Wendegetriebegehause nach auBen ab- 
schlieBt. Die Schalteinrichtung ist groBtenteils innerhalb des 
Bauraums untergebracht, der ohnehin vom zweiten Ein- 
gangszahnrad in Anspruch genommen wird. Die bewegli- 65 
chen Teile der Schalteinrichtung sind innerhalb des Wende- 
getriebegehauses untergebracht und damit vor Umweltein- 
flussen geschiitzt. Bei dem erfindungsgemaBen Wendege- 
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triebe ist die Schalteinrichtung dennoch von auBen zugang- 
iich. 

Wenn das Wendegetriebegehause einen Gehausedeckel 
aufweist und der Lagerstutzen ein Teil des Gehausedeckels 
ist, dann die Montage erleichtert werden. 

Eine weiter verbesserte Bauraumausnutzung kann erzielt 
werden, wenn auch das erste Eingangszahnrad auf einem 
Lagerstutzen des Wendegetriebegehauses gelagert ist, der 
ebenfalis einen zentralen, langs ausgerichteten Hohlraum 
aufweist, und die Eingangswelle des Wendegetriebes in den 
Hohlraum dieses Lagerstutzens mundet. In einer vorteiihaf- 
ten Ausgestaltung der Erfindung weist die Kupplungsein- 
richtung eine Schaltmuffe mit einer AuBenverzahnung auf. 
Die Eingangszahnrader weisen radial innerhalb der Laufver- 
zahnung eine mit der AuBenverzahnung der Schaltmuffe zu- 
sammenwirkende Innenverzahnung auf. Die Schaltmuffe ist 
von der Schalteinrichtung axial betatigbar und greift, je nach 
axialer Schaltstellung, in eine der Innenverzahnungen der 
Eingangszahnrader ein. In einer Mittelstellung ist die Kupp- 
lungseinrichtung mit keinem der Eingangszahnrader in Ein- 
griff, so daB die Eingangswelle von den Eingangszahnra- 
dern in dieser Neutralstellung trieblich entkoppelt ist. 

In bezug auf eine hohe Betriebssicherheit ist es vorteil- 
haft, wenn jede der axialen Schaltstellungen durch einen 
Verriegelungsmechanismus verriegelbar ist. Ein Schaltzu- 
stand kann dann nur geandert werden, wenn zuvor der Ver- 
riegelungsmechanismus entriegelt wird. 

Um bei Ausfall der hydraulischen, pneumatischen oder 
elektrischen Versorgung der Schalteinrichtung die Neutral- 
stellung dennoch schalten zu konnen, ist bei einer Weiterbil- 
dung der Erfindung die Mittel-Schaltstellung (= Neutralstel- 
lung) federbelastet, d. h., daB die Kupplungseinrichtung mit 
dem ersten oder zweiten Eingangszahnrad nur gegen eine 
Federkraft in Eingriff gebracht werden kann. Die Schaltein- 
richtung weist eine Notentriegelung fur den Verriegelungs- 
mechanismus auf, die im Ruckenteil angeordnet und damit 
von auBen betatigbar ist. Wird die Notentriegelung betatigt, 
wird die Kupplungseinrichtung durch die Federkraft in die 
Neutralstellung gebracht. 

Bei dem erfindungsgemaBen Wendegetriebe lassen sich 
auBerdem an der Schalteinrichtung innerhalb des Wendege- 
triebegehauses Sensoren zum beriihrungslosen Erkennen 
der Schaltstellung der Kupplungseinrichtung und/oder des 
Verriegelungsmechanismus vorsehen, welche an dieser 
Stelle vorteilhaft gegen Umwelteinflusse geschiitzt sind. 
Eine sehr kompakte Bauform laBt sich dadurch erzielen, daB 
die Kupplungseinrichtung auf der Seite des ersten Eingangs- 
zahnrads drehfest, aber axial verschieblich mit der in den 
Hohlraum des Lagerstutzens mundenden Eingangswelle 
verbunden ist und auf der anderen Seite drehbar, aber axial 
fest an eine axial betatigbare Schaitstange der Schalteinrich- 
tung gekoppelt ist. 

Die im geschalteten Zustand auf die Kupplungseinrich- 
tung wirkende Axialkraft kann dadurch begrenzt werden, 
daB im KraftfluB zur Kupplungseinrichtung eine in axialer 
Richtung wirkende vorgespannte Feder vorgesehen ist. 

Weiterhin ist vorteilhaft, wenn die Anschlusse fiir die hy- 
draulisch, pneumatisch oder elektrisch betatigbare Schalt- 
einrichtung in dem von auBen zuganglichen Ruckenteil der 
Schalteinrichtung angeordnet sind. 

SchlieBlich laBt sich eine einfache Anpassung fiir ver- 
schiedene Anwendungsfalle dadurch erzielen, daB das Wen- 
degetriebe als separate Baueinheit an einem Achsgetriebe- 
gehause angeflanscht ist und auf seiner Abtriebswelle ein in 
das Achsgetriebegehause hineinragendes Kegelrad des 
Achsgetriebes tragt. 

Die Erfindung wird anhand der beiliegenden Figuren er- 
lautert, wobei 
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Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Antriebs fur 
ein Schienenfahrzeug mit einem teilweisen Schnitt durch 
das erfindungsgernaBe Wendegetriebe mit einem Achsge- 
triebe, 

Fig. 2 einen Schnitt durch ein erfindungsgemaBes Wende- 5 
getriebe und 

Fig. 3 einen Schnitt durch eine Ausfuhrungsforrn einer 
Schalteinrichtung 
zeigen. 

Der in Fig. 1 schematisch dargestellte Antriebsmotor 2 to 
treibt iiber ein Schaltgetriebe 4 und eine Gelenkwelle 6 ein 
Wendegetriebe 8 an. Dabei ist die Gelenkwelle 6 mit einer 
Eingangswelle 10 des Wendegetriebes 8 verbunden, die im 
Wendegetriebegehause 12 drehbar gelagert ist und eine 
Kupplungseinrichtung 14 tragt. 15 

Das Wendegetriebegehause 12 besitzt einen Flansch 16, 
mit dem es an einer Trennflache 18 eines Achsgetriebege- 
hauses 20 angeflanscht ist. Die Trennflache 18 verlauft in ei- 
ner senkrechten Trennebene achsparallel zu der Fahrzeug- 
achse 22, die im Achsgetriebegehause 20 eines Achsgetrie- 20 
bes 24 gelagert ist und ein Kegelrad 26 tragt. Dieses karnrnt 
mit einem Kegelrad 28, das auf der Abtriebswelle 30 des 
Wendegetriebes 8 sitzt und iiber den Flansch 16 hinaus in 
das Achsgetriebegehause 20 hineinragt. Mit dem freien 
Ende der Abtriebswelle 30 kann iiber eine weitere Gelenk- 25 
welle 22 eine weitere Fahrzeugachse angetrieben werden. 

Das in Fig. 2 dargestellte erfindungsgernaBe Wendege- 
triebe 8 weist ein erstes Eingangszahnrad 34 und ein zwei- 
tes, koaxiales Eingangszahnrad 36 auf. Das zweite Ein- 
gangszahnrad 36 ist mittels Walzlagern 38 drehbar auf ei- 30 
nem Lagerstutzen 40 gelagert. Der Lagerstutzen 40 ist Teil 
eines Gehausedeckeis 42 des Wendegetriebegehauses 12. 
Das erste Eingangszahnrad 34 ist auf einem Lagerstutzen 44 
des Wendegetriebegehauses 12 drehbar gelagert. Das zweite 
Eingangszahnrad 36 ist in standigem ZahneingrifF mit dem 35 
Abtriebsrad 46, das auf der Abtriebswelle 30 sitzt. Das Ke- 
gelrad 28 ragt in das in Fig. 2 nicht dargestellte Achsge- 
triebe hinein und ist dort mit dem Kegelrad 26 (Fig. 1) im 
Eingriff. Das erste Eingangszahnrad 34 ist iiber eine nicht 
dargestellte Zwischenwelle, die auBerhalb der Zeichnungs- 40 
ebene liegt, ebenfalls in standiger trieblicher Verbindung 
mit dem Abtriebsrad 46. Die zwischen den Eingangszahnra- 
dern 34, 36 liegende Kupplungseinrichtung 14 ist mittels ei- 
ner FormschluBverzahnung 48 drehfest, aber axial ver- 
schieblich, mit der in einen radial innerhalb des Lagerstut- 45 
zens 44 liegenden Hohlraum miindenden Eingangswelle 10 
verbunden. Sie weist eine Schaltmuffe mit einer AuBen ver- 
zahnung 50 auf, die, je nach axialer Schaltstellung der 
Kupplungseinrichtung 14, in eine Innenverzahnung 51 des 
ersten Eingangszahnrads 34 oder in eine Innenverzahnung 50 
53 des zweiten Eingangszahnrads 36 eingreift. In einer 
axialen Mittel-Schaltstellung sind beide Eingangszahnrader 
34, 36 von der Kupplungseinrichtung 14 bzw. der Eingangs- 
welle 10 entkoppelt, wodurch eine Neutralstellung gegeben 
ist. 55 

Der Lagerstutzen 40, auf dessen radial auBerer Mantelfla- 
che das zweite Eingangszahnrad 36 gelagert ist, weist radial 
innerhalb einen zentralen, langs ausgerichteten Hohlraum 
auf, in den von auBen eine Schalteinrichtung 52 hineinragt. 
Der Bauraum, der in bekannten Wendegetrieben von einer 60 
Eingangswelle oder von einer Radnabe beansprucht wird, 
dient also bei der erfindungsgemaBen Anordnung wenig- 
stens teilweise zur Aufnahme der Schalteinrichtung 52. Die 
Schalteinrichtung 52 weist ein Riickenteil 54 auf, das mit 
Schrauben 56 an einer Flanschflache 58 des Wendegetriebe- 65 
gehauses 12, 42 befestigt ist, so daB es das Gehause nach au- 
Ben abschlieBt. Die beweglichen Teile der Schalteinrichtung 
52 liegen, vor Umwelteinflussen geschiitzt, innerhalb des 
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Getriebegehauses, wobei die Schalteinrichtung 52 dennoch 
von auBen zuganglich ist. Anschlusse fur die hydraulische, 
pneumatische oder elektrische Ansteuerung der Schaltein- 
richtung sind in dem von auBen zuganglichen Riickenteil 54 
der Schalteinrichtung 52 angeordnet. 

Die Schalteinrichtung 52 weist eine axial betatigbare 
Schaltstange 60 auf, mit der die Kupplungseinrichtung 14 
iiber ein Kugeilager 62 drehbar, aber axial fest, gekoppelt 
ist. 

In der vergroBerten Schnitt-Darstellung einer Ausfuh- 
rungsforrn einer Schalteinrichtung gemaB Fig. 3 ist der Auf- 
bau einer hydraulisch-pneumatischen Schalteinrichtung ge- 
neigt. Die axiale Schaltbewegung wird von der Schaltstange 
60 iiber das Kugeilager 62 auf die Kupplungseinrichtung 14 
iibertragen. Im KraftfluB zur Kupplungseinrichtung ist zwi- 
schen der Schaltstange 60 und einer hohlen Kolbenstange 
64 eine in axialer Richtung wirkende vorgespannte Feder 66 
angeordnet, die die im geschalteten Zustand auf die Kupp- 
lungseinrichtung wirkende Axialkraft begrenzt. Die Kupp- 
lungseinrichtung 14 ist in jeder der drei axialen Schaltstel- 
lungen (Vorwarts, Ruck warts, Neutral) durch einen Verrie- 
geiungsmechanismus 68 verriegelbar. Der Verriegelungs- 
mechanismus weist an der Innenftache der hohlen Kolben- 
stange 64 drei Ringnuten 70 zur Aufnahme von Kugeln 72 
auf, welche in einem Fortsatz des Riickenteils 54 axial fi- 
xiert sind. Der Verriegelungskolben 74 zwingt die Kugeln 
72 im verriegelten Zustand in die Ringnuten 70 der Kolben- 
stange. Wenn dieser Verriegelungskolben 74 gegen die Kraft 
einer Axialfeder 76 bewegt wird, erlaubt die Ringnut78 des 
Verriegelungskolbens 74 ein radiales Zuriickweichen der 
Kugeln 72 aus den Ringnuten 70, wodurch die Kolben- 
stange 64 und mit ihr die Kupplungseinrichtung axial entrie- 
gelt wird. 

Die Mittel-Schaltstellung (Neutralstellung) der Kupp- 
lungseinrichtung 14 ist durch eine Axialfeder 80 federbela- 
stet, so daB diese Schaltstellung selbsttatig eingelegt wird, 
wenn die Kolbenstange entriegelt ist und keine auBeren 
Krafte anliegen. Bei Ausfall der pneumatischen oder hy- 
draulischen Versorgung kann iiber den auBen am Riickenteil 
54 angebrachten Notentriegelungsknopf 82 bei dem erfin- 
dungsgemaBen Wendegetriebe hierdurch die Neutralstel- 
lung eingelegt werden. 

Unter der Wirkung eines in bekannter Weise von einer 
nicht dargestellten Steuerungseinrichtung erzeugten hydrau- 
lischen oder pneumatischen Drucks auf die Kolbenflachen 
84 oder 86 wird die Kolbenstange 64 und mit ihr die Kupp- 
lungseinrichtung 14 axial in die jeweils gewiinschte Schalt- 
stellung geschoben. Die Anschlusse 88 fur die Druckleitun- 
gen sind von auBen zuganglich im Riickenteil 54 der Schalt- 
einrichtung 52 angeordnet. 

Insgesamt ist bei dem erfindungsgemaBen Wendegetriebe 
bei hoher Bauraumausnutzung die Schalteinrichtung gut ge- 
gen Umwelteinfliisse geschiitzt und dennoch gut von auBen 
zuganglich. 

Bezugszeichenliste 

2 Antriebsmotor 

4 Schaltgetriebe 

6 Gelenkwelle 

8 Wendegetriebe 

10 Eingangswelle 

12 Wendegetriebegehause 

14 Kupplungseinrichtung 

16 Flansch 

18 Trennflache 

20 Achsgetriebegehause 

22 Fahrzeugachse 
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24 Achsgetriebe 
26 Kegelrad 
28 Kegelrad 
30 Abtriebswelle 

32 Gelenkwelle 5 
34 Eingangszahnrad 
36 Eingangszahnrad 
38 Walzlager 

40 Lagerstutzen (erstes Eingangszahnrad) 

42 Gehausedeckei 10 

44 Lagerstutzen 

46 Abtriebsrad 

48 FormschluBverzahnung 

50 AuBenverzahnung 

51 Innenverzahnung 15 

53 Innenverzahnung 

52 Schalteinrichtung 

54 Riickenteil 
56 Schrauben 

58 Flanschflache 20 
60 Schaltstange 
62 Kugellager 
64 Kolbenstange 
66 Feder 

68 Verriegelungsmechanismus 25 
70 Ringnuten 
72 Kugeln 

74 Verriegelungskolben 
76 Axialfeder 

78 Ringnut 30 

80 Axialfeder 

82 Notentriegelungsknopf 

84 Kolbenflache 

86 Kolbenflache 

88 AnschluB 35 
Patentanspriiche 

1. Wendegetriebe (8) mit einem ersten Eingangszahn- 
rad (34) und einem zweiten, zum ersten Eingangszahn- 40 
rad (34) koaxialen Eingangszahnrad (36), wobei eine 
von einer Schalteinrichtung (52) betatigbare Kupp- 
lungseinrichtung (14) vorgesehen ist, durch die jeweils 
ein Eingangszahnrad (34, 36) des Wendegetriebes (8) 
mit einer Eingangswelie (10) kuppelbar ist, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB das zweite Eingangszahnrad (36) 
auf einem Lagerstutzen (40) des Wendegetriebegehau- 
ses (12, 42) gelagert ist, der Lagerstutzen (40) im Be- 
reich der Drehachse einen zentralen, langs ausgerichte- 
ten Hohlraum aufweist, die Schalteinrichtung (52) von 50 
auBen in den Hohlraum des Lagerstutzens (40) hinein- 
ragt und ein Riickenteil (54) aufweist, der das Wende- 
getriebegehause (12, 42) nach auBen abschlieBt, 

2. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Wendegetriebegehause (12) ei- 55 
nen Gehausedeckei (42) aufweist und der Lagerstutzen 
(40) ein Teil des Gehausedeckels (12) ist. 

3. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auch das erste Eingangszahnrad (34) 
auf einem Lagerstutzen (44) des Wendegetriebegehau- 60 
ses (12) gelagert ist, der einen zentralen, langs ausge- 
richteten Hohlraum aufweist, und die Eingangswelie 
(10) in den Hohlraum dieses Lagerstutzens (44) mun- 
det. 

4. Wendegetriebe (8) nach einem der Anspriiche 1 bis 65 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungseinrich- 
tung (14) eine Schaltmuffe mit einer AuBen verzahnung 
(50) aufweist, die in einer ersten axialen Schaltstellung 



in eine Innenverzahnung (51) des ersten Eingangsahn- 
rads (34) eingreift, in einer zweiten axialen Mittel- 
Schaitstellung in keines der Eingangszahnrader ein- 
greift und in einer dritten axialen Schaltstellung in eine 
Innenverzahnung (53) des zweiten Eingangszahnrads 
(36) eingreift. 

5. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jede der axialen Schaltstellungen 
durch einen Verriegelungsmechanismus (68) verriegel- 
bar ist. 

6. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Mi ttel- Schaltstellung durch 
eine Feder (80) federbelastet ist, und die Schalteinrich- 
tung (52) eine Notentriegelung (82) ftir den Verriege- 
lungsmechanismus (68) aufweist, die in dem Riicken- 
teil (54) angeordnet ist und von auBen betatigbar ist. 

7. Wendegetriebe (8) nach nach Anspruch 5 oder 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Schalteinrichtung 
innerhalb des Wendegetriebegehauses (12) Sensoren 
zum beriihrungslosen Erkennen der Schaltstellung der 
Kupplungseinrichtung (14) und/oder des Verriege- 
lungsmechanismus (68) vorgesehen sind. 

8. Wendegetriebe (8) nach einem der Anspriiche 3 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daB die Kupplungseinrich- 
tung (14) auf der Seite des ersten Eingangszahnrads 
(34) drehfest, aber axial verschieblich, mit der in den 
Hohlraum des Lagerstutzens (44) mundenden Ein- 
gangswelie (10) verbunden ist und auf der anderen 
Seite drehbar, aber axial fest, an eine axial betatigbare 
Schaltstange (60) der Schalteinrichtung (52) gekoppelt 
ist. 

9. Wendegetriebe (8) nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine in axialer Richtung wirkende 
vorgespannte Feder (66) vorgesehen ist, um die Axial- 
kraft auf die Kupplungseinrichtung (14) zu begrenzen. 

10. Wendegetriebe (8) nach einem der Anspriiche 1 bis 
9, dadurch gekennzeichnet, daB die Schalteinrichtung 
(52) hydraulisch, pneumatisch oder elektrisch betatig- 
bar ist, und hierfur vorgesehene Anschliisse (88) in 
dem von auBen zuganglichen Riickenteil (54) angeord- 
net sind. 

11. Wendegetriebe (8) nach einem der vorherigen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB es als separate 
Baueinheit an einem Achsgetriebegehause (20) ange- 
flanscht ist und auf seiner Abtriebswelle (30) ein in das 
Achsgetriebegehause (20) hineinragendes Kegelrad 
(28) des Achsgetriebes (24) tragt. 
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